Vorderradantrieb




Reparaturanleitung fiir Vorderradantriebe der A- und T-Baureihe

Die anfallenden Arbeiten sind nur mit nachstehend angefiihrtem Spezialwerkzeug durchzufiihren:

1 Abdriickvorrichtung KDW 2/67

1 Tellerfederpaket KDW 6/70 (bestehend aus 4 Tellerfedern 0899 301 150, welche mit 500 kg
ausgewogen sind. EinbaumaR ist auf den Federn angeschrieben).

Die Vorderradantriebe der A- und T-Baureihe werden entsprechend den eingebauten Achsen
(AL-1550, APL-3050 usw.) verschieden eingestellt.

Das zuldssige statische AbreiBmoment darf bei entsprechender Achsentype unter Beriicksichtigung
der eingebauten Ubersetzung den vorgeschriebenen Wert nicht iibersteigen.

Damit das vorgeschriebene AbreiBmoment am Abtriebsflansch erreicht wird, sind nachstehend
aufgefiihrte Arbeiten notwendig:

Vorderradantrieb demontieren. Angegebene Zahlen beziehen sich auf beiliegende Bildtafel.

Ol aus dem Getriebe ablassen. Kardanwelle vom Abtriebsflansch trennen. Sechskantschrauben 44
I6sen und Vorderradantrieb komplett vom Getriebe abnehmen. Spannhiilse 2 in den Lagerbolzen 56
treiben. Lagerbolzen aus dem Gehause ziehen. Hierbei streifen sich Anlaufscheibe 6, Doppelrad 5 und
Anlaufscheibe 3 ab.

Abtriebsflansch 39 nach Lésen der Sechskantschraube 36 abziehen. Simtliche Deckel vom Gehiuse
abschrauben. Kerbstift 62 aus der Abtriebswelle 61 ziehen und Abtriebswelle nach hinten aus dem
Gehaduse treiben. Innensechskantschrauben 13 I6sen und Gewindebolzen 14 aus dem Gehé&use ziehen,
dadurch wird die Ausriickgabel 15 frei. Abdriickvorrichtung KDW 2/67 ansetzen und Stirnradwelle 30
nach hinten pressen. Dabei schiebt sich das hintere Lager 55 aus dem Gehiduse. Nun kann dieses
Lager mit Hilfe von zwei Hebeln von der Stirnradwelle abgezogen werden. Anlaufbuchse 54 von der
Welle abstreifen. Durch ein weiteres Anziehen der Abdriickvorrichtung wird der geteilte Ring 53
auf der Stirnradwelle frei und kann entfernt werden. Abdriickvorrichtung entspannen und abnehmen.
Stirnradwelle nach vorne aus dem Gehiuse schieben. Die frei gewordenen Teile, wie Zwischenrobhr,
Stirnrad kpl., Innen- und AuBenlamellen, Tellerfedern und Einstellscheibe usw. aus dem Gehause
nehmen. Die verbliebenen Lagerringe im Gehiuse aus den Bohrungen driicken.

Vorderradantrieb montieren.

Sdmtliche Innen- und AuBenlamellen auf den Lamellentréger auflegen. Es ist zu beachten, daB die
AuBenlamellen vor dem Einbau einzudlen sind.

Druckstiick, Lamellentrager mit dem Lamellenpaket und Zwischenrohr auf der Stirnradwelle auf-
fadeln und den geteilten Ring in die Nut der Stirnradwelle einsetzen. Nun Stirnradwelle mit den auf-
gefadelten Teilen so auflegen, daB das Druckstiick als Widerlager dient und auf das lange Ende der
Stirnradwelle mit einem Hebel gedriickt werden kann, bis die Lamellen gegeneinander anliegen.
In diesem Zustand den Abstand zwischen Stirnrad und Druckstiick messen (z.B. 22,8 mm).
Von diesem MaB, das MaR, welches auf eine der vier MeR-Tellerfedern 0899 301 150 (500 kg bei
19,1 mm Tellerfederpaketstirke) aufgeschrieben ist, abziehen. Das erhaltene MaR ergibt die Stérke
der Einstellscheibe, welche zwischen Stirnrad und Tellerfedern beizulegen ist.

Rechnungsbeispiel : AbstandsmaR 22,8 mm
TellerfedermaR - 19,1 mm

Die nun erforderliche Scheibe 3,7 mm



Stirnradwelle wieder demontieren.

In den Druckring 22 Schréagkugellager 21 so einpressen, daR der Bund des Innenringes zu den Teller-
federn zeigt. Mit Sicherungsring 20 festlegen. Nun Druckring mit Schrigkugellager auf das Druckstiick
23 pressen und mit Scheibe 19 und Sicherungsring 18 festlegen. Lamellentrdger 27 mit der ange-
schliffenen Seite nach oben in die Kupplungsglocke 28 legen. Auf den Lamellentrdger die einzelnen
Teile in der Reihenfolge auflegen: Druckscheibe 26 mit Planseite nach oben, eine AuBenlamelle 25,
eine Innenlamelle 24 und so fort. Zum SchluR muB eine Innenlamelle kommen. Die Lamellen
miissen sich in der Kupplungsglocke und auf dem Lamellentrdger leicht schieben lassen. Auf das
kurze Ende der Stirnradwelle 30 das Lager 31 bis zur Anlage pressen. Stirnrad 29 in das Gehiuse
legen. In die Rolle 10 die zwei Nadelkédfige 9 einschieben. Rolle mit den Lagern in die gefriste
Aussparung der Ausriickgabel halten und Bolzen 12 einschieben. Mit den beiden Sicherungsringen 11
festlegen. Ausriickgabel kpl. 15 mit abgewinkelter Seite nach vorn in das Gehause legen.
Stirnradwelle 30 von vorne nach hinten in das Gehiuse etwas einschieben und dabei folgende Teile
im Gehduse auf die Welle auffideln: Einstellscheibe 16 (3,# mm), die vier Tellerfedern 17 (191 mm
bei 500 kg), wobei je zwei Tellerfedern mit dem Teller zueinander zeigen. Druckstiick 23 auf-
fadeln und in die Ausriickgabel einhdngen. Nun das vorher zusammengesetzte Lamellenpaket
komplett in das Gehduse halten und dabei Stirnradwelle einschieben. AuBenring des Lagers 31
vorne in das Gehéuse treiben. Geeignete Abdriickvorrichtung ansetzen und Stirnradwelle nach hinten
pressen. Zwischenrohr 52 in die Kupplungsglocke schieben und geteilten Ring 53 in die Stirnradwelle
einsetzen. Die Anlaufbuchse 54 so auf die Stirnradwelle schieben, daR der geteilte Ring gesichert
wird, Lager 55 auf die Stirnradwelle bis zur Anlage pressen. AuBenring des Lagers 55 in das Gehiuse
treiben. Abdriickvorrichtung entfernen. Auf die Abtriebswelle 61 Lager 60 bis zur Anlage pressen.
Abtriebswelle von hinten in das Gehiuse einschieben und dabei das Stirnrad 29 auffideln. Hinteren
Deckel 59 mit Dichtmasse bestreichen und mit den Sechskantschrauben 58 und Federscheiben 34
festlegen. Auf die Abtriebswelle vorne Lager 31 pressen. AuBenring des Lagers 31 in das Gehiuse
treiben. Abtriebswelle mit entsprechendem Distanzring 42, Stirnradwelle mit entsprechend starker
Einstellscheibe 32 so ausgleichen, daR bei angeschraubtem Deckel 33 mit Sechskantschrauben 35
und Federscheiben 34 beide Wellen ein Axialspiel von 0,025 - 0,075 mm aufweisen. Ausriickgabel
durch Einschieben der zwei Bolzen 14 aufhingen. VerschluBschrauben 13 in die beiden Gewinde-
bohrungen im Gehduse eindrehen. In den Deckel 33 vorher Wellen-Dichtring 40 einsetzen. Kerbstift
62 in die Abtriebswelle schlagen. Rundschnurring 41 auf die Welle auffideln. Abtriebsflansch 39
auf die Abtriebswelle bis zur Anlage driicken und mit Scheibe 38, Sicherungsblech 37 und Sechs-
kantschraube 36 festlegen und sichern. Nun werden in das Doppelstirnrad 5 die zwei Nadelkifige 4
eingesetzt. Axiales Spiel der Nadellager beachten!

Bolzen 56 von hinten in das Gehiuse schieben und Anlaufscheibe 6, Doppelrad 5 - groBer Zahnkranz
nach hinten - und Anlaufbuchse 3 auffideln. Anlaufbuchse in der Stirke so wahlen, daf das Doppel-
rad 5 ein Axialspiel von 0,2 - 0,4 mm besitzt.

Antrieb provisorisch am Getriebe befestigen. Nun mit geeigneter Vorrichtung das AbreiBmoment am
Abtriebsflansch bei zugeschaltetem Vorderradantrieb und blockiertem Getriebe feststellen.

Ergibt sich z.B. ein Moment von 94 mkp, so ist anhand des beiliegenden Diagrammes der zutreffende
Reibwert zu ermitteln.

Beispiel: Fir den Einbau des Vorderradantriebes in Verbindung mit einer Achse der Type APL-3050
bei Ubersetzung 6,71. Dieser Antrieb muR folglich ein AbreiRmoment von 180 - 200 mkp besitzen.



-3 -

Bei einer Federkraft von 500 kp ergibt sich ein AbreiRmoment von 94 mkp (Linien rot eingezeichnet).
Der ermittelte Reibwert betrdgt also 0,14. Nun ist fiir obiges Beispiel ein AbreiBmoment von 180 -
200 mkp gefordert. Die Tellerfederkraft muB bei gleichem Reibwert erhéht werden.

Man zieht vom gewiinschten AbreiBmoment (186 mkp) waagrecht eine Linie bis zur Diagonalen des
Reibwertes 0,14. Vom Schnittpunkt beider Linien senkrecht nach unten ziehen und so die Teller-
federkraft ablesen. In diesem Falle 995 kp. Fiir diese Kraft wird ein Satz Tellerfedern (bestehend
aus vier Stiick) 0732 000 010 bendétigt, welcher 22,3 mm EinbaumaB haben muB, um die erforder-
liche Kraft zu besitzen.

Rechnungsbeispiel: AbstandmaR wie vorher 22,8 mm
MaR d. ermittelten Tellerfedern - 22,3 mm
Die nun erforderliche Scheibe 0,5 mm

Vorderradantrieb wieder demontieren.

Die vorher angebrachten Tellerfedern samt Scheibe ausbauen. Dieser Tellerfedernsatz samt Scheibe
ist ein MeBwerkzeug und verbleibt als Vorrichtung in der Werkstatt.

Den ermittelten Tellerfedernsatz 0732 000 010 unter Verwendung einer Scheibe 0,5 mm anstelle
der MeRfedern einbauen.

Antrieb endgiiltig montieren und AbreiRmoment priifen. Ist richtig gemessen worden, muB nun das
AbreiBmoment 180 - 200 mkp betragen.

9. 2. 1970
TSIS/Wein/v.Z.
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Messung

Getriebe durch Gangeinlegen blockieren, die Feststellbremse anziehen und Hinterrad festlegen.

Geeignete stabile Verlangerung (ca. 1,2 m lang) auf die Gabel schieben. Wagenheber mit Manometer so untersetzen,
daf der Abstand zwischen Mitte Antriebsflansch und Mitte Wagenheber 1,0 m betragt. (Verldngerung in waag-
rechter Lage).

Manometer des Wagenhebers soll, wenn méglich, kg-Skaleneinteilung haben. Skaleneinteilung soll im Bereich von
100 - 300 kg so sein, daB ein einwandfreies Ablesen des Wertes gewihrleistet ist. Bei atii-Skaleneinteilung ist
Manometer zum Wagenheber zu eichen.

Vorderradantrieb einschalten.
Mit Wagenheber so lange anheben, bis eingebaute Lamellenkupplung des Vorderradantriebes anspricht. Dabei Wert
am Manometer ablesen.

Beispiel: 543
Gefordertes AbreiBmoment bei einer Achse der Type AL-1550 i =228 betragt 110 + 20 mkp.
Bei kg-Skala:
AbreiBmoment = angezeigter Wert
AbreiBmoment = 130 kg = 130 mkp
Bei atii-Skala:

Manometerdruck  x Kolbenflaiche x 0,9
4,5 atii x  33cm? x 09

AbreiBmoment

AbreiBmoment 130,5 mkp

Bei vorgenanntem Beispiel betrigt das AbreiB@moment 130,5 mkp bzw. 130 mkp.

Zu A)

Methode 2

Erforderliche Vorarbeiten:
Vorderachse anheben und linkes Vorderrad abschrauben. Kotfliigel abbauen und Kardanwelle abflanschen. Um
einem evtl. Ausweichen der Vorderachse entgegenzuwirken, soll zwischen Achse und Achsaufhéngung ein ent-

sprechender Klotz zwischengelegt werden.
Die zur Messung erforderliche Aufspanngabel (KDW 4/67) am Antriebsflansch der Achse aufsetzen und Kardan-

welle provisorisch anflanschen.
(Gabel sitzt nun zwischen Kardanwelle und Antriebsflansch).

Abbildung 2




ANLEITUNG ZUM OBERPRUFEN DES ABREISSMOMENTES AM VORDERRADANTRIEB

Die Ermittlung des AbreiRmomentes der Lamellenkupplung im Vorderradantrieb kann durch nachfolgend aufge-
zdhlte Methoden durchgefiihrt werden:

A) Mittels handelsiiblichem Wagenheber mit Manometer
(z.B. Fa. Nike, Type 19 HD)

B) Mittels Ubersetzungsgetriebe
(z.B. Kraftvervielfiltiger der Firmen Gedore und Schmodle)

C) Mittels Dynamometer oder Federwaage

Zu A)

Methode 1

Erforderliche Vorarbeiten:

Schlepper hinten anheben, linkes Hinterrad abnehmen. Im Wege stehende Traversen, Auspuff etc. entfernen.
Kardanwelle von Abtriebsflansch des Vorderradantriebes trennen. Die zur Messung erforderliche Aufspanngabel
KDW 4/67 an Abtriebsflansch des Vorderradantriebes anschrauben (Abb. 1)

Kardanwelle bleibt abgeflanscht.

. Abbildung 1




Zu C)

Vorarbeiten siehe zu A), Methode 1

Vorderradantrieb einschalten. Aufspanngabel 4/67 am Abtriebsflansech des Vorderradantriebes festschrauben.
Geeignete stabile Verlangerung (ca. 1,2 m lang) auf die Gabel schieben.

Dynamometer oder Federwaage mit einem Bereich bis 250 oder 300 mkp so in die Verlangerung einhangen,
daR der Abstand bis Mitte Abtriebsflansch 1 m betrégt. Mit zusatzlichem Rohr Dynamometer oder Federwaage
belasten und Wert feststellen. (siehe Skizze 2)

Skizze 2

1,0m e cu——— |
Rohr
L N ¢ ]
Dynamometer
oder Federwaage Bock
E Abtriebsflansch :
Vorderradantrieb
& ]
v T L
___"TI \\ \‘ . $ —4— }
11 K / | !
Verlangerung

Aufspanngabel
KDW 4/67

Beispiel:

. - 4,
Gefordertes AbreiBmoment bei einer Achse der Type AL-1550 i = g;'-‘vg?-betrégt 110 + 20 mkp.

AbreiBmoment = abgelesener Wert
130 mkp

AbreiBmoment



Skizze 1
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Verldngerung
Antriebsflalnsch
Achseinsatz
Wagenheber mit f bel
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Messung:
Siehe Methode 1

Zu B)

Vorarbeiten siehe zu A), Methode 1

An Stelle der Vorrichtung zur Messung in Methode 1 und 2 Ubersetzungsgetriebe wie Kraftvervielfaltiger
(Planetentrieb) am Abtriebsflansch des Vorderradantriebes anflanschen. Drehmomentschliissel ansetzen und
AbreiBmoment ermitteln.

Beispiel: ‘
$,43
Gefordertes AbreiBmoment bei einer Achse der Type AL-1550 i =228 betrégt 110 + 20 mkp.

AbreiBmoment = Anzeige am Drehmomentschliissel x
Ubersetzungsverhiltnis im Ubersetzungsgetriebe
AbreiBmoment = 32 mkp x 4 = 128 mkp

Bei vorgenanntem Beispiel betragt das AbreiBmoment 128 mkp.
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